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El tren que unira
dos mares

El Gobierno impulsa la construccion del futuro corredor ferroviario
Cantabrico-Mediterraneo, que unira en menos de cuatro horas
nucleos econémicos como Bilbao y Valencia, y que pone punto y
final a la concepcion radial de las infraestructuras en Espana. El tren

se lleva mas del 50% de las inversiones de Fomento para 2010

avieja aspiracion de vertebrar
a través del ferrocarril la cor-
nisa cantabrica con el Levante
espafiol se desatasca. Aunque
el corredor Cantabrico-Medi-
terraneo era uno de los ejes transversa-
les incluidos en el Plan Estratégico de
Infraestructuras y Transportes (PEIT)
de 2005, lo cierto es que hasta la fe-
cha apenas se han desvelado detalles
sobre su configuracion. La conexion
con una via de altas prestaciones —cir-
cularén trenes de alta velocidad- serd

el primer eje transversal que enlazara
Valencia y Bilbao en menos de cuatro
horas, reduciendo en més de cinco el
tiempo que se emplea actualmente en
el trayecto. La iniciativa se enmarcaen
la apuesta estratégica que el Gobierno
hace por el ferrocarril como medio de
transporte sostenible y vital para la co-
hesion social y territorial del pais. Las
inversiones ferroviarias se llevan, de
hecho, el 54% del total presupuestado
por el Ministerio de Fomento para el
préximo ejercicio.
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Navarra, el Pais Vasco y Cantabria: mas
de 600 kilémetros de una linea de alta
velocidad autonoma, concebida para al-
bergar trafico mixto, es decir, tanto para
pasajeros como para mercancias.

Su construccién comunicara dos de
las &reas econdmicas mas importantes
del pais, tendra una salida a Europa,
via Francia, y rompera con décadas de
disefio radial de las infraestructuras.
“Laradialidad es una forma centralista
de hacer politica y ha sido la formula
empleada desde el siglo XIX, pero no
siempre ha dado un resultado satisfac-
torio”, lamenta un gobernante de una
de las comunidades afectadas, que rei-
vindica el derecho de “cada territorio a
insertarse directamente y con persona-
lidad propia en unos espacios sin pasar
necesariamente por Madrid”.

Aunque Fomento aun no ha desvela-
do més detalles del informe funcional
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presentado a las CCAA implicadas en
el trazado —esta pendiente una presen-
tacion publica en noviembre—, si ha ini-
ciado una ronda de contactos con dichas
autonomias para ver qué corredores ten-
dran preferencia para mercancias, cémo
se definiran los accesos a los puertos
viarios y ferroviarios, y de qué forma se
integrarén en el sistema ferroviario los
accesos a los nudos logisticos.

Reacciones politicas

De momento, los presupuestos de Fo-
mento para el proximo afio incluyen
una timida partida de 12 millones de
euros especifica para este corredor, que
se destinaran “para la linea de alta velo-
cidad (LAV) Zaragoza-Castejon; la de
Zaragoza-Teruel, varios estudios gene-
rales del corredor, un estudio informati-
vo del tramo Teruel-Sagunto y la LAV
entre Catejon, Logrofio y Miranda de
Ebro”, detallan desde el Ministerio.

A la espera del preceptivo estudio in-
formativo de la linea, las reacciones
politicas no se han hecho esperar tras
el reciente encuentro de Victor Morlan,
secretario de Estado de Infraestructu-
ras, con las autonomias. El consejero
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de Fomento de la Junta de Castilla'y
Ledn, Antonio Silvan, se ha mostra-
do satisfecho con el proyecto, ya que
Miranda de Ebro se convertird “en un
eje vertebrador a través del bypass fe-
rroviario del eje noroeste con el ramal
este de la alta velocidad de Espafia”,
aunque ha indicado que hay que esperar
para concretar plazos e inversiones. El
Pais Vasco, por su parte, se va a poner
manos a la obra con el Ministerio y el
Gobierno Foral de Navarra para definir
la conexion entre el tramo navarro y
la Y vasca, iniciar los estudios infor-
mativos y avanzar en esta “interesante
conexién”. No han faltado tampoco las
voces criticas. Para el Gobierno riojano
resulta “sorprendente” que el Ministe-
rio anuncie ahora algo que ya estaba
incluido en el PEIT en el afio 2005, lo
que constata “que el corredor va muy
retrasado”.

Sin embargo, una de las primeras con-
secuencias del trazado de este corredor
es la integracion de Teruel en el mapa
de infraestructuras. Es de esperar que
en un futuro no muy lejano se pueda
afirmar que Teruel si existe. Este co-
rredor es la reconversion de los >

Presupuesto de las actuaciones
ferroviarias previstas en 2010

Eje Norte-Noroeste
de alta velocidad
Madrid-Avila-Salamanca
Medina-Zamora-Orense
Medina-Salamanca
Ourense-Santiago
Ourense-Lugo

Lugo-A Corufia

Variante de Pajares

Eje Atlantico de Alta
Velocidad
Valladolid-Burgos-Vitoria
Venta Banos-Leon-Asturias
Ledn-Monforte
Palencia-Santander

Y vasca

Bilbao-Santander

Eje de Alta Velocidad
del Levante
Madrid-Cuenca-Valencia-
Albacete-Alicante-Murcia
Murcia-Almeria
Castellon-Vandellés-Tarragona
y conexién con Madrid-
Barcelona

Eje transversal andaluz
y conexion alta
velocidad
Bobadilla-Granada
Cordoba-Mélaga
Sevilla-Cadiz

Jaén-Madrid

Sevilla-Huelva
Bobadilla-Algeciras
Madrid-Barcelona-
frontera francesa
Madrid-Extremadura-

2.155 millones de euros

1.800 millones de eruos

546 millones de euros

1.107 millones

frontera portuguesa EEBUIETES
Atocha-Chamartin 101 millones
Ampliacion Atocha 80 millones
Corredor Cantabrico- 12 millones

Mediterraneo

Inversiones de Fomento
correspondientes a 2010

Datos en millones de euros y en porcentaje

Otras actuaciones 1%
231

Aeropuertos  10%
1.868

Ferrocarriles

Puertos 8% 10.207

1.587

94%

Carreteras 27%
5.114

Fuente: Ministerio de Fomento
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Fomento acapara el grueso
de las inversiones en 2010

Vertebrar social y territorialmente y consolidar el ritmo inversor, mas necesa-
rio que nunca en tiempos de crisis, han sido las consignas que han inspirado
el presupuesto del Ministerio de Fomento para el proximo ano. En total,
cerca de 20.000 millones, un 2,6% mas que el ano pasado. De esta forma,
la cartera de José Blanco acapara dos tercios de las inversiones del Estado
en 2010. En este tiempo, se pondran en servicio 513 kildmetros de alta
velocidad ferroviaria, 420 kilometros de autovias, 11 kilometros de muelles
portuarios y 400.000 metros cuadrados de instalaciones aeroportuarias.
Sin duda, la estrella de estos presupuestos es el ferrocarril: 10.200 mi-
llones, de los que el 71% se lo llevara la alta velocidad; el 9% a
actuaciones en cercanias y el resto, a la red convencional. EI AVE llegara
el proximo ano a Cuenca-
Albacete-Valencia; un ano
mas tarde, a Santiago de
Compostela desde Ouren-
se; en 2012, a Alicante,
Leon, Zamora, Jerez-Bahia
de Cadiz y a Francia por
Figueras.

Ademas, Renfe, la opera-
dora publica, recibira una
partida de casi 1.300
millones para la compra
de 55 locomotoras de
mercancias y 115 trenes
de pasajeros con el obje-
tivo de “tener la flota mas
moderna de Europa”
Eltransporte por carre-
tera recibira 5.114 mi-
llones: se actuara sobre
casi 2.000 kilémetros de
autovias, con la puesta en
servicio de 400 kilémetros
y la ejecucion de obras en
otros 1.600 kilémetros. El compromiso de Fomento es que a finales de
2011 haya 11.000 kilémetros de autovias, frente a los 8.000 que habia en
2004. El presupuesto para el ano que viene incluye una rebaja del 3% de
los peajes y subvenciones del 7% del presupuesto para los ayuntamientos.
Desde Fomento, la Secretaria de Estado de Transportes ha destacado
también los programas para renovar la flota de autobuses, las ayudas
a transportistas auténomos que quieran dejar la profesion, asi como los
cursos de modernizacion y formacion.

La partida presupuestaria para los aeropuertos espanoles (1.868 millo-
nes) prevé que la capacidad de éstos se incremente hasta alcanzar los 311
millones de pasajeros en 2020. Aparte de la entrada en servicio de la nueva
terminal de Malaga, Fomento actuara en la ampliacién o modernizacion de
pistas y terminales de 25 aeropuertos. Ademas, el Ministerio hara especial
hincapié en la mejora de la eficiencia energética y estima que en 2010 se
evitara la emision de 28.000 toneladas de gases de efecto invernadero.
Los cerca de 1.600 millones destinados a puertos se repartiran de la
siguiente forma: un 37% para muelles y atraques; un 22% para abrigos y
accesos; un 11% para superficies terrestres; y el resto, para otras partidas.
De esta forma, en 2010 se pondran en servicio 11.152 metros de linea de
atraque. Ademas, existe una partida adicional de 6,8 millones para financiar
el funcionamiento de las autopistas del mar.
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Esfuerzo
inversor
Aragon
destinara mas
de ocho millones
de euros a la
electrificacion
del tramo
ferroviario que
discurrira por la
region.

> tramos ferroviarios previstos entre
Zaragozay Teruel para que puedan cir-
cular trenes a 250 kilémetros por hora.
Asi, Valencia quedara a 40 minutos
de Teruel y Zaragoza, menos de una
hora, para los pasajeros. Un proyecto
que, segun destaca la prensa regional,
centrara el mayor esfuerzo inversor de
Aragon para el proximo ejercicio: més
de ocho millones para la electrificacion
de ese tramo.

Conectar Africa y Francia
Ademas, durante la tltima comision
de Fomento en el Congreso, Morlan
declaré que el Gobierno impulsara la
incorporacion del corredor Mediterra-
neo, que conectara Almeria, Valenciay
Barcelona, “como eje prioritario en la
revision de las redes transeuropeas de
transporte de mercancias que tendra lu-
garen 2010”. Morlan ha recordado que,
en 2003, el anterior Gobierno se olvidd
de incluir Algeciras en el eje Central-
Atlantico, que desde Lishoa llegara a
Paris, pasando por Madrid, “porgue no
se priorizo la red que componia todo el
eje mediterraneo”.

Desde las filas populares se ha exigido
una fecha para la conexion europea del
corredor del Mediterréneo: “El afio que
viene no vamos a salir del aislamien-
to, al consentir una postura de Francia
contraria a los intereses de Espafia”.
En su defensa, Fomento alega que si se
analizan las partidas, referentes solo al
corredor Mediterraneo, que estan en la
Direccion General de Infraestructuras
Ferroviarias y en el gestor de infraes-
tructuras, ADIF, son més de 2.000 mi-
llones de euros los destinados sélo a los
tramos Almeria-Murcia y Murcia-Ali-
cante, y atoda la linea hasta la frontera
francesa, a lo que habria que afiadir el
tlnel pasante de Valencia, la variante de
Torrellano en Alicante o la conexion del
eje con la linea Madrid-Barcelona.

De cara a la presidencia espafiola de
la UE, el Ejecutivo planea, ademas,
convocar una reunion de alto nivel en
Zaragoza con los responsables de go-
bierno de los estados miembros para
abordar el tema de las redes transeuro-
peas. Fomento trabaja también en una
conferencia sectorial con las comunida-
des auténomas para definir la red para
transportes de mercancias y marcar los
ejes de la red convencional que se van
a dedicar al transporte de mercancias y
cuales los ejes en donde compatibili-
zarlo con el de viajeros. (m]
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