EN BUSCA DEL TRANSPORTE NO CONTAMINANTE

Actualmente el 98% del transporte sigue dependiendo del petrdleo, una formula que, segtn el Instituto Francés de Tecnologia
(IFP) tendra que cambiar en el futuro y dejar paso a nuevas tecnologias que no emitan gases de efecto invernadero

¢ Cémo funcionara el transporte

en el futuro? Las tecnologias
alternativas proponen nuevas formas de
motorizacion sin necesidad del petroleo
que consiguen reducir las emisiones de
CO? pero que, sin embargo, aln estan
lejos de proporcionar buenos rendimientos
y sus costes de produccion siguen siendo
demasiado caros.

Segun datos del Instituto Francés de
Tecnologia (IFP), el transporte registra a
nivel mundial un crecimiento anual del 2%,
depende en un 98% del petroleo y re-
presenta un 50% del consumo de los hi-
drocarburos. Las previsiones apuntan a
que de aqui a 2050 se triplique la de-
manda internacional del transporte de
mercancias y aumente en un 131% la
de transporte de pasajeros. Si se com-
paran estas cifras con la creciente ne-
cesidad de reducir las emisiones de dio-
xido de carbono, las conclusiones resultan
bastante contradictorias.

Mientras las técnicas mejoran, los
gobiernos se esfuerzan por reducir las
emisiones de gases de efecto inver-
nadero que, segun las previsiones, au-
mentaran un 125% en las proximas
décadas. En Espafia, estas emisiones
han crecido mas del 80% desde 1990.
El Gobierno pretende, entre otras me-
didas, desincentivar el uso de vehicu-
los altamente contaminantes con una
subida de impuestos para coches de
gran cilindrada.

En la UE se exige una reduccion del
15% de las emisiones de CO?. Tanto pa-
ra la gasolina como para el diésel, el lla-
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PUNTOS FUERTES Y DEBILES DE LAS PRINCIPALES
TECNOLOGIAS DE MOTORIZACION

Tecnologia de motorizacion

Puntos positivos

Puntos negativos

Evolucion prevista

Los futuros motores
Gasolina Bajas emisiones y Emite un 20% de CO? tendran la posibilidad de
coste moderado mas que el diésel superar su retraso
respecto al diésel
- Debe reducir sus
Diésel z‘;‘;‘;{:“l‘émim emisiones de oxidos | Mismas emisiones que la
5 (?b - nitrosos (NOx) y de gasolina
p particulas
Cero emisiones, Se esperan progresos en
. o escaso ruido y cero Escasa autonomia y el ambito de las baterias
LI G S emisiones d;rectas escasos resultados de litio-ion y en
de CO condensadores
Muy buen Se lograra una solucion
ren d?ni:nto Y casi 0 completamente
Vehiculo hibrido escasas emisiones Elevado coste HEEE DT g

de agentes
contaminantes

diésel y se reduciran los
costes con la produccion

Pilas de combustible

No produce
emisiones directas
de CO2 ni de agentes
contaminantes, no

La disponibilidad del
hidrégeno y su
almacenamiento en el
vehiculo. Eficacia real
aun no validada.

en serie

Solucién a largo plazo

de hidrégeno produce ruidos y
tedricamente
muestra un elevado
rendimiento
Fuente: Instituto Francés del Petrdleo, Le Monde.
ﬁggf\?os mado downsizing, o lo que es lo mismo,
Las recurrir a cilindradas menores, podria ser
emisiones una solucion, aungue no demasiado efi-
de gases de . .
efecto caz. Los biocarburantes son sin duda
invernadefo  una buena alternativa, seguin el IFP, aun-
un 125% de h n di I ion mundial
Bqui 2 5050, que hoy en dia su ploducco u Ida
segundatos | apenas cubre un tercio de las necesida-
del IFP. des mundiales. El motor eléctrico, que no
produce CO? alin necesita investigacion,

ya que, por el momento, las baterias tie-
nen una densidad energética demasiado
baja. La pila de combustible podria ser
el futuro; sin embargo, de momento ne-
cesitan platino para funcionar, un metal
muy raro y muy costoso. Algunas in-
vestigaciones prueban ya el uso de otros
elementos como polimeros. La bus-
queda, mientras tanto, continua. ]






