Empresas y ejecutivos

de altos vuelos

Alquilar o compartir en propiedad un avion es una realidad para muchos
ejecutivos en viaje de negocios. Vuelan a la carta con todo tipo de

comodidades y un importante ahorro de tiempo. Lo tltimo son los vuelos
privados de bajo coste a bordo de mini-jets

erotaxi, vuelo ejecutivo, jet corpora-

tivo, aviacion ejecutiva o aviacion de

negocios, son algunos de los nombres

utilizados para designar un tipo de via-

je practicado por empresarios y ejecu-

tivos, quienes deciden cudndo y a dén-
de volar en un vuelo directo al destino final sin es-
calas. La aviacion privada empieza a desarrollarse
en EE UU después de la Segunda Guerra Mundial,
que deja tras de si muchos aviones y pilotos en pa-
ro. Prosperan asi numerosas compaiiias de aerotaxi
dirigidas a empresas, viajeros de alto nivel o misio-
nes especiales que incluyen el transporte de 6rga-
nos, piezas industriales, equipos deportivos, actores...
En los afos sesenta surcan el cielo los primeros jets
ejecutivos y en los ochenta nace el concepto de mul-
tipropiedad, que permite a varias empresas com-
partir un mismo avién. Hoy esta opcién representa
el 75% de la demanda en EE UU, donde se concen-
tra més del 70% del mercado de la aviacién priva-
da mundial.

Ya son muchas las empresas que optan por un
avién privado para sus viajes de negocios por en-
tre 2.600 y 6.700 euros la hora de vuelo. Su eleva-
do coste conlleva otras ventajas que también pue-
den traducirse en dinero, sobre todo para quienes
el tiempo es oro. Rentabilizar al médximo el tiem-
po de su personal se ha convertido en una priori-
dad para muchas empresas y en respuesta a esta
demanda, las compafifas aéreas de aviacion privada
ofrecen un servicio integral de gestién cuyo obje-
tivo es optimizar el viaje. Se presenta en dos ver-
siones: alquiler de horas de vuelo o compra de una
parte del avién que da derecho a volar determina-
das horas al afio. Sus usuarios son ejecutivos de
ambos sexos de entre 30 y 60 afios que utilizan el
avion privado como herramienta de trabajo. Este
colectivo representa el 50% de los clientes de Ma-
yoral Aviation y Executive Airlines, el 70-75% de
NetJets y el 85% de Gestair.

El precio varia en funcién del avién contratado
y se reduce de forma considerable cuando son va-
rios los viajeros. Sus tarifas incluyen comandante y
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RENTABILIZAR
AL MAXIMO EL
TIEMPO

Para muchas empresas
el tiempo de su personal
es muy valioso, por ello
optan por el alquiler de
un avion privado para
sus viajes de negocios.

segundo piloto, mientras que las azafatas suelen ser
un servicio opcional. En alquiler o en propiedad, la
compaiifa corre con el mantenimiento de la flota, com-
puesta por aviones a reaccién de distintas capaci-
dades y prestaciones (entre 5 y 14 plazas). La selec-
cion y formacidn de la tripulacién también es de su
cuenta, al igual que la planificacidn, el control y el
seguimiento de cada vuelo, incluido el apoyo en tie-
rra. También ofrecen servicios adicionales como re-
serva de hotel o alquiler de coche.

Flexibles y versatiles

La primera ventaja es que permite elegir horarios y
destinos. Estas compafifas posibilitan rutas de esca-
so tréfico aéreo y destinos poco frecuentados donde
las lineas regulares no llegan. Esto supone disponer
de mds de 2.000 aeropuertos en todo el mundo de
pista corta, frente a los 200 en los que operan las com-
panias de vuelo regular. La disponibilidad total tam-
bién juega a su favor, ya que funcionan las 24 horas
del dia, los 7 dias de la semana y los 365 dias del afio.
Tras una llamada telefénica, estas compaiiias ponen
en marcha su dispositivo para que el avidn esté lis-
to para el despegue en apenas unas horas. Flexibles
y versdtiles, se distinguen por ofrecer soluciones a la
medida, asesorando a sus clientes sobre el modelo
de avién a elegir o la ruta mds adecuada en cada mo-
mento. Pero su mayor ventaja es la significativa re-
duccién del tiempo destinado al viaje que suponen
sus servicios.

La aviacion privada en Espaiia

En Inglaterra y EE UU es practica comun entre eje-
cutivos y empresarios volar en jets corporativos en
vez de usar lineas regulares, pero en Espafia todavia
quedan muchas horas de vuelo. El aeropuerto ma-
drilefio de Torrej6n de Ardoz ejerce como el gran
centro de vuelos privados en Espafia. En 2005 se re-
gistraron en sus pistas 12.475 movimientos, 5.519 na-
cionales y 6.955 internacionales. Segiin Gestair, en
nuestro pafs existen en torno a un centenar de avio-
nes de negocios que representan el 5% del mercado
europeo. Creada en 1977 por Jestis Macarrén, Gestair
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tiene sobre sus alas mas de 165.000 horas de vuelo.
Fue pionera de la aviacion privada en Espafia con un
modelo de negocio basado en el alquiler de horas de
vuelo, tanto para particulares como para empresas.
Ademas, ofrece servicios de gestion integral de
aeronaves a través de un programa disefiado especi-
ficamente para propietarios, cuenta con un centro de
mantenimiento propio, asi como handling y despa-
cho de vuelos 24 horas que incluye servicios exter-
nosa cualquier compafifa de aviacién ejecutiva. Den-
tro de Europa, ocupa el tercer puesto en el ranking
de compaiifas de tan altos vuelos. Actualmente, Ges-
tair es un grupo aerondutico que factura mas de 200
millones de euros y en el que trabajan 800 personas.
Junto a la aviacién privada, también incluye compa-
fifas de servicios a lineas aéreas, cargo y pasaje de sie-
te Boeing 757 y dos A-340, formacién aerondutica y
escuelas de pilotos en Espafia y Portugal, y una flo-
tade 11 hidroaviones para la extincién de incendios.
Gestair ofrece viajes a cualquier parte del mun-
do, incluidos viajes transocednicos a destinos como
Tokio, Buenos Aires o Ciudad del Cabo. La compa-
fifa, que se compromete a despegar en hora y media
desde la confirmacién del vuelo, dispone de una va-
riada flota compuesta por 32 aviones, mds de 70 pi-
lotos y 6 bases operativas (Madrid, Barcelona, Bur-
gos, Palma de Mallorca, Santiago de Compostela

BASE EN
TORREJON DE
ARDOZ

El aeropuerto madrilefio
de Torrejon de Ardoz es
el gran centro desde el
que parten la mayoria
de los vuelos privados
en Espana.

y La Coruifia). En 2005 registré 13.458 movimientos
y en lo que va de afio hasta septiembre alcanza ya
los 10.586.

Propiedad compartida
La americana NetJet y su sistema de multipropiedad
ha revolucionado el mercado espafiol del jet priva-
do. En el aeropuerto madrilefio de Torrején de Ardoz
ya ejerce como segundo operador por detréds de Ges-
tair, que tras hacerse con Sky Service Aviation en 2005
acapara mas del 50% de la cuota de mercado, y por
delante de compaiifas histéricas como TAG Aviation.
El afio pasado registré 5.558 movimientos, un 34%
mads que en 2004. En su mayoria operaron en Torre-
jon (1.241), pero también en los aeropuertos de El Prat
(886) y Palma de Mallorca (835). Esta cifra coloca a
Espaiia en el sexto lugar entre los paises europeos que
demandan su servicios. De enero a septiembre de 2006
ha realizado 48.234 movimientos en Europa, de los
que 3.021 despegaron de Espafa. Su meta es conse-
guir en cuatro afios entre 350 y 400 usuarios en Es-
pafia y unos 4.000 en Europa, donde hoy cuenta con
1.300. Con esas miras acaba de comprar 54 aviones
(unos 1.155 millones de euros), que se sumaran a su
actual flota de 119 aparatos.

NetJet aterriza en Espafia en 2004 con el concepto
de propiedad compartida o fraccionada que practi-
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¥ ca desde 1986. La novedosa férmula permite a la

empresa adquirir la parte proporcional del avién
que mas se ajusta a sus necesidades. Segin sus cuen-
tas, un jet puede volar 800 horas al afio y en fun-
cién de esta estimacién reparte el avién entre sus
propietarios. Lo minimo a adquirir es un diecisei-
savo, es decir, 50 horas anuales durante 5 afios y
que en un siete plazas viene a salir por 335.000 eu-
ros. Pero también puede comprar medio reactor, o
lo que es lo mismo, 400 horas de vuelo en un 14
plazas por 8,4 millones de euros.

Mini-jets o vuelos privados a bajo coste

Al igual que las low cost dentro de las lineas re-
gulares, ahora triunfan en EE UU los aviones pri-
vados ligeros de bajo coste. Se trata de los VL]
(Very Light Jet), también llamados "limusinas con
alas", que a médicos precios aterrizan y despegan
en cualquier aeropuerto. Con ellos, la aviacién pri-
vada deje de ser patrimonio de multimillonarios y
empresarios de elite. El secreto es que este tipo de
aparatos permite un uso méds intensivo, unas 1.800-
2.000 horas de vuelo al afio frente a las 500-800 de
los jet tradicionales. Se calcula que en EE UU vue-
lan hoy un centenar de mini-jets y que en diez
afios habrd 5.000 sobre su cielo.

Desde Albuquerque (Nuevo Méjico), Eclipse
Aviation consigui6 el pasado mes de julio luz ver-
de para fabricar su Eclipse 500, del que ya tiene
pedidas 2.500 unidades a 1,25 millones de déla-
res la pieza. El ligerfsimo jet pesa menos de 4,5 to-
neladas y tiene capacidad para cinco pasajeros mds
el piloto. La firma de automéviles Honda también
estd desarrollando un modelo propio que espera
echar a volar en 2010. Otra aerondutica que apues-
ta por los mini-jets es la brasilefia Embraer con su
Phenom 100, que entrard en servicio a mediados
de 2008. Dotado de 9 plazas, con piloto y ayudante
de vuelo incluidos, su precio superalos 2,5 millones
de ddlares. El grupo valenciano Grefusa, hasta aho-
ra especializado en aperitivos y frutos secos, aca-
ba de comprar 24 de estos aparatos por 55,7 mi-
llones de euros. Su objetivo es introducirse en el
negocio de los vuelos privados para ejecutivos ba-
jo la marca Jet For You. o
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EMPRESAS
CON AVIONES
PROPIOS

NetJet trae a Espaiia la
modallidad de
multipropiedad que
permite a cada cliente
comprar una parte del
avion (o su equivalente
en horas de vuelo)

MADRID A NUEVA YORK

Madrid a Nueva York Comercial NetJet

. Barajas Barajas
‘s";':l"::r‘l::;;zem del 35 min. (1) 35 min. (1)

(15 Km.) (15 Km.)

Tiempo de facturacion .
(con equipaje) 2 horas 15 min.
Duracion media del 8 horas 15 N/D
vuelo de Madrid a JFK minutos
Duracion media del vuelo N/D Gulfstream 550

de Madrid - Teterboro 7 horas 18 min.

Recogida del equipaje/

aduanas 2

Hasta una hora

Duracion del viaje

desde el aeropuerto J(I;I: gZK'::r)" Tete(rzbzo ESOI(2|111 ;mn.
hasta Central Park ’ 2 2 ?

o - 12 horas
Duracion total del viaje 42 min. 8 horas 49 min.
(1) Obtenido de www.campsa.es
(2) Basado en los tiempos de i0i itos por AENA

MADRID A LONDRES

Madrid a Londres Comercial NetJet

o Barajas Barajas
‘é‘;‘:;’:;‘:f ::;:a dl sFmin(1)  35mins (1)

P (15 Km.) (15Km.)

Tiempo de facturacion .
(con equipaje) 2 horas (3) 15 min.
Duracion media del vuelo
de Madrid a 2 horas 30 min. N/D
Londres(Heathrow)
Duracion media del vuelo
de Madrid a Londres N/D “fl"":‘g’hs"” oL
(London City) elielIas
Recogida del equipaje/ .
TR Hasta una hora 20 min.
Duracion del viaje desde .
el aeropuerto de Heathrow :;56';;“;('(:) N/D
a Oxford Circus (26, )
Duracion del viaje desde .
el aeropuerto de London N/D 214“;'2#12;
City a Oxford Circus ¢ :

Duracion total del viaje 6 horas 35 min. 3 horas 41 min.

(1) Obtenido de www.campsa.es e (2) Obtenido de www.theaa.com
(3) Basado en los tiempos de 0] itos por AENA






