El Quijote Airport
se topa con Bruselas y las aves

Los dos proyectos en marcha de aeropuertos privados han debido afrontar sendas denuncias
de los ecologistas y el de Ciudad Real ha visto paralizadas sus obras por orden del Ejecutivo
comunitario, lo que implica aplazar su fecha de despegue

uchos aviones tienen que
retrasar su despegue a
diario por la existencia de
aves en la pista que po-
nen en peligro la seguridad de una
operacién tan delicada. Existen ae-
ropuertos, como el de Barajas, donde
se recurre a especies depredadoras, co-
mo los halcones, para despejar la pis-
ta de incomodas palomas y otras aves.

Pero no sélo las aerolineas se ven
obligadas a abortar sus vuelos para pri-
mar la seguridad. También algiin ae-
ropuerto, como el de Ciudad Real,
tendrd que aplazar su inauguracién e
inicio de operaciones. Se trata del pri-
mer complejo aeroportuario privado
que se construye en Espaiia, bajo el
nombre de Don Quijote Airport, y que
aspira a convertirse en la alternativa
a Barajas. Los duefios de este aero-
puerto —Caja Castilla-La Mancha y El
Monte, la eléctrica Iberdrola, Isolux
Wat y Méndez Pozo- han visto c6mo
un grupo de aves esteparias abortan
el despegue de este cacareado aero-
puerto cuando se estaba trabajando a
todo gas en su construccion.

En concreto, las culpables han si-
do esta vez unas 190 avutardas y va-
rios miles de otras aves esteparias co-
munes, de proteccién preferente se-
gin la normativa europea. En el pa-
raje donde se construye el aeropuer-
to vive, segin diversos grupos ecolo-
gistas, una colonia de esta aves este-
parias que también por su tamafio —de
hasta 15 kilos de peso- constituyen
“graves riesgos para la navegacion aé-
rea”. Asi lo han hecho saber en va-
rias denuncias la Sociedad Espaiiola
de Ornitologia (SEO/BirdLife). Esas
denuncias han calado en Bruselas y
el pasado mes de abril intervino en
el caso, lo que ha provocado la para-
lizacién del proyecto, que cuenta con
una inversién prevista de 1.100 mi-
llones de euros.
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La Comisién Europea ha adopta-
do una posicién beligerante frente al
proyecto, llegando a denunciar a Es-
paiia ante el Tribunal de Justicia de
la UE por dar luz verde al proyecto.
El Ejecutivo comunitario considera
que los impactos de estudio me-
dioambiental realizados en 2001 y
2002 son “insuficientes e infringen la
correspondiente directiva comunita-
ria, ademds de la de proteccién de
aves silvestres”. A juicio del Ejecuti-
vo comunitario, en dicho estudio “no
se explican” las alternativas estudia-
das, ni se evaldan las infraestructu-
ras que precisa el proyecto, como las
carreteras de acceso y el suministro
de electricidad.

La directiva de la UE sobre im-
pacto ambiental exige que “antes de
ser autorizado” un proyecto puiblico
o privado, los Estados miembros re-
alicen un estudio sobre las repercu-
siones en el entorno natural, en el que
los vecinos de la zona puedan ex-
presar su parecer. Algo, que segin la
CE, Espafia no ha hecho. Ademads,
“Espafia ha infringido la directiva de
aves silvestres”, ya que “no ha estu-
diado adecuadamente las repercu-
siones del proyecto en la fauna y flo-
ra de la zona”, sefialan desde Bruse-
las, que desde diciembre de 2003 1le-
va trasladando al Gobierno espafiol sus
dudas sobre el proyecto.

Retraso por un nuevo informe

Tras esta decisién de la Unién —de-
trds de la cual muchos ven una ma-
no negra después de que Ryanair
anunciase su intencion de instalarse
en Ciudad Real como base de opera-
ciones- el Ejecutivo de José Luis Ro-
driguez Zapatero no tardé en reac-
cionar. Asi, hace un par de meses el
Ministerio de Medio Ambiente orde-
no6 la paralizacién de las obras para
realizar una nueva declaracién de im-
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pacto ambiental, como reclama Bru-
selas. Ese hecho ha provocado la in-
mediata reaccién en contra del Go-
bierno de Castilla-La Mancha, por-
que el nuevo estudio medioambien-
tal retrasa la puesta en marcha de un
proyecto, ya de por si fuera de plazo.
Se estimaba que a finales de este aflo
se podria inaugurar El Quijote, pero
en estos momento sélo estd ejecuta-
do en un 30%. Por el momento, Sacyr
e Isolux, las constructoras encarga-
das de su construccién, han trazado
las pistas, levantado varias plantas
de la torre de control y edificado el
apeadero del AVE.

Una situacién similar ha vivido
durante el dltimo afo el también pri-

vado aeropuerto de Castellén, cuyas
obras estuvieron paradas cinco meses
por el aguilucho cenizo. En el caso del
“Costa Azahar”, fue la titular del juz-
gado de Instruccién nimero 4 de Cas-
tellén -y no el Ministerio- quien or-
dend su paralizacién a raiz de una
denuncia de grupos ecologistas. El ci-
tado juzgado imputé a los promoto-
res del proyecto un supuesto delito
ecoldgico al considerar que las obras
vulneraban lo establecido en la de-
claracién de impacto ambiental y per-
judicaban el periodo de nidificacién
del aguilucho cenizo.

A esos problemas judiciales se
unia meses después cierto terremoto
accionarial tras el abandono del ae-
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ropuerto de Bruselas (BIAC), encar-
gado de gestionar el futuro aeropuer-
to, que espera recibir un millén de pa-
sajeros en tres afos.

Con el paso de los meses, estos nu-
barrones se han ido despejando. Con
el visto bueno del Ministerio de Me-
dio Ambiente y la Conselleria de Te-
rritorio y Vivienda de Valencia, se
han iniciado las voladuras con vistas
ainaugurar el aeropuerto a mediados
de 2007. Un plazo que la concesionaria
del aeropuerto espera cumplir, sobre
todo después de haber cerrado con éxi-
to la reestructuracion accionarial es-
te mismo verano.

Inversores de peso

El presidente de la Diputacién de Cas-
tellén, Carlos Fabra, ha logrado que
Caja Madrid (con un 15%), Bancaja
y Abertis entren en el accionariado,
en el que ya estdn presentes las va-
lencianas Lubasa, PGP y FCC. Apar-
te del apoyo financiero que supone la
presencia de las cajas, particularmente
significativa es la entrada de Abertis,
la mayor empresa de concesiones de
Espafia, que llenard el vacio dejado por
BIAC. Con su entrada definitiva en el
accionariado se termina el culebrén
para localizar a los posibles inverso-
res en la nueva infraestructura aero-
portuaria de Castellén.

Abertis, que tendria opcién a ele-
var ese 5% que negocia, no serd un
convidado de piedra en el acciona-
riado del futuro aeropuerto castello-
nense. La Diputacién de Castellén ha
manifestado su interés en que llegue
a operar la infraestructura, y fuentes
cercanas a la compaiiia dejan abierta
la puerta a que Abertis aporte su know
how en este dmbito al proyecto de
Costa de Azahar. Ademds, la empre-
sa con sede en Barcelona servird pa-
ra apaciguar los dnimos con Aena,
que nunca fue partidaria del proyec-
to y que es socio de Abertis en la so-
ciedad de aeropuertos inglesa TBL

Mientras tanto, los duefios del ae-
ropuerto siguen buscando aerolineas,
entre ellas Ryanair, interesadas en
operar en el complejo, que una vez es-
té a pleno rendimiento, prevé conec-
tar con mds de 120 destinos en Euro-
pa mediante una veintena de vuelos
diferentes y tener conexiones con Bil-
bao, Sevilla, La Coruiia, Médlaga y Pal-
ma de Mallorca. o
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