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ace poco, en la presentación
oficial del A380, el avión más
grande jamás construido, el
presidente español, José Luis

Rodríguez Zapatero, fue uno de los pro-
tagonistas, al mismo nivel que los lí-
deres de Francia, Alemania y Reino
Unido, algo inimaginable hace apenas
una década. En ese tiempo, la indus-
tria aeronáutica española, muy cen-
trada en el negocio de defensa, ha re-
surgido con fuerza en la estela de am-
biciosos proyectos, como el del super-
jumbo del consorcio europeo, y ya jue-
ga en la primera división europea y
mundial. Según cifras facilitadas por
Boeing, España ocupa el décimo pues-
to mundial en potencial de mercado,
con una demanda estimada en los pró-
ximos 20 años de 550 aeronaves co-
merciales, lo que supone una inver-
sión de 36.781 millones de €. 

Este potencial, unido a la alta cua-
lificación de los ingenieros españoles,
nuestros menores costes, un denso te-
jido de empresas auxiliares dispuestas
a convertirse en socios a riesgo y el
apoyo de algunas CC AA, nos ha pues-
to en el punto de mira de Boeing y Air-
bus. Así, en las instalaciones de Air-
bus en Getafe (Madrid), Puerto Real
(Cádiz) e Illescas (Toledo) más de dos
2.000 empleados construyen parte del
timón, el estabilizador horizontal y los
paneles inferiores del fuselaje del A380,

entre otros elementos. Ello aportará va-
lor tecnológico a nuestra industria ae-
ronáutica, unos ingresos anuales de
1.900 millones y la creación de 6.500
empleos directos y otros tantos indu-
cidos a partir del año 2007. 

Cataluña quiere remontar el vuelo 
Proyectos como éste dan alas a un sec-
tor presente en Madrid (60% de la ac-
tividad), Andalucía (15%), País Vasco
(15%) y Cataluña (5%). En esta última
Comunidad -donde existen 55 empre-
sas que facturan más de 100 millones
de €–, el Ejecutivo de Pasqual Mara-
gall está jugando fuerte la baza del sec-
tor aeronáutico como una de las gran-
des apuestas de futuro. El Centro Tec-
nológico de Aeronáutica y el Espacio
(CTAE), en el Parque Aeroespacial de
Cataluña en Viladecans (Baix Llobre-
gat), es un ejemplo del apoyo al sector.
El Ejecutivo regional, que aportará 11
millones, pretende que se le reconoz-

ca internacionalmente y que se con-
vierta en referente para el desarrollo de
proyectos como el Galileo, un sistema
de navegación aérea por satélite. 

El Gobierno catalán también nego-
cia con Airbus la instalación en Bar-
celona de un Centro de investigación
avanzada y trabaja para que EADS lle-
ve una factoría de Eurocopter, su filial
de helicópteros, por unos 200 millones
de €. De cuajar esta iniciativa, el Cen-
tro de I+D de Cataluña se uniría a los
que Airbus y Boeing tienen en Madrid.
El gigante norteamericano eligió hace
tres años la Comunidad de Madrid (Al-
calá de Henares) para construirlo, des-
cartando la oferta alemana y británica,
y desde él promueve proyectos sobre
el impacto medioambiental de la avia-
ción y el desarrollo de sistemas de trá-
fico aéreo. Ese Centro de I+D también
colabora en proyectos tecnológicos con
la Universidad Politécnica de Barcelona
y con el Ministerio de Ciencia y Tec-
nología, y cuenta con una red de cien-
tíficos colaboradores. 

Airbus por su parte, desde su base
de operaciones en Getafe, diseña com-
ponentes para el A380 o el nuevo A350,
o innova prototipos como el sistema de
abastecimiento de los aviones nodriza
que quiere vender al Ejército de EE UU. 

Andalucía, por delante
Pero el mayor avance se registra en An-
dalucía, en Sevilla, donde la Junta creó
Aerópolis, un parque destinado a con-
vertirse en el tercer polo europeo de
construcción aeronáutica, tras Tou-
louse y Hamburgo. Más de 40 empre-
sas auxiliares, con 4.500 trabajadores,
operan en la capital hispalense, ciudad
en la que Airbus elabora diversos com-
ponentes del A380 y EADS ensambla-
rá el avión de transporte militar A400M. 

Éste es el proyecto estrella que co-
loca a España como tercer país de Eu-
ropa, tras Francia y Alemania, en el que
se instala una línea de ensamblaje. Y a
la estela de este macroproyecto adju-
dicado a principios de 2002, Boeing ha
reforzado su presencia en Sevilla: ubi-
có allí un centro de gestión de progra-
mas para llevar a cabo un control di-
recto de los contratos que adjudique a
la industria auxiliar andaluza, como es
el caso de varias piezas de su modelo
B717. El interés por Sevilla radica en
que la capital andaluza va a atraer a un
gran número de empresas auxiliares. 

España, en el ‘top ten’ 
del negocio aeronáutico
Airbus y Boeing dan alas al sector aeronáutico español

DIVIDENDOS
DE DEFENSA 
La defensa
reporta
también
dividendos
al sector.
EADS-Casa
participa en el
programa del
Eurofighter y
tiene el 50%
de Ecesa, filial
de EADS que
construye los
helicópteros
Tigre (ataque)
y NH-90
(transporte).
Por su parte,
la firma Mbda
está en el
proyecto del
misil Meteor. 
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